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DISPOSITIF DE PROTECTION D'UN VEHICULE CONTRE UN CHOC. 

@) Ce dispositif comporte au moins un sac gonflable (20) 
deployable exterieurement au vehicule (1), un boltier (22) 
contenant le sac a P6tat repli£, une unite (28) de commande 
de d£ploiement du sac, et des moyens de detection d'un 
obstacle relies & I'unite de commande et delimitant un 
champ de detection (34) en periph6rie d'une zone du vehi- 
cule a proteger (6). Le dispositif comporte en outre des 
moyens de confirmation du choc par I'obstacle relics a I'uni- 
te de commande et deiimitant, interieurernent au champ de 
detection (34), un champ d'amortissement du choc (36), & 
I'interieur duquel au moins une partie dudit sac est adaptee 
pour se deployer sensiblement au niveau de la zone a pro- 
teger. 
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La presente invention concerne un dispositif de protection exte- 
rieure d'un vehicule contre un choc, du type comprenant au moins un sac 
gonflable deployable exterieurement au vehicule, un boTtier contenant le sac 
& I'etat replie, une unite de commande du deploiement du sac, et des 
moyens de detection d'un obstacle relies a I'unite de commande et delimi- 
tant un champ de detection en peripherie d'une zone du vehicule a protegen 

L' invention s'applique preterentiellement au domaine automobile. 

On connaTt dans le FR-A- 2 764 855 un tel dispositif qui est desti- 
ne £ proteger les occupants du vehicule lors d'une collision avec un autre 
vehicule ou un obstacle important. Dans le brevet precite, le dispositif 
s'applique preferentieliement au domaine ferroviaire et consiste a munir une 
zone 3 proteger d'un premier vehicule d'un coussin gonflable dont le d6clen- 
chement necessite la detection d'un obstacle, tel qu'un second vehicule, au 
moyen de balises ou de I'intervention manuelle du conducteur du premier 
vehicule. 

En raison du domaine d'application de ce dispositif, les temps de 
reaction et de declenchement sont tres eleves et ils sont inconcevables pour 
une application dans le domaine automobile ou les collisions surviennent a 
des vitesses 6levees et suivant des directions de chocs diverses. En particu- 
lier, les chocs lateraux sont critiques puisque la zone de deformation est 
souvent tres faible, limitee a la largeur de la portiere du vehicule, tandis que 
dans le domaine ferroviaire, les collisions entre deux vehicules, tels que des 
locomotives ou des wagons, ne sont envisageables qu'aux extremites fron- 
tales. De plus, le dispositif decrit dans ce document est susceptible de se 
d6clencher de maniere inopin6e, le simple fait que Tobstacle entre dans le 
champ de detection de la balise declenchant le deploiement du sac. 

Un des buts de I'invention est de proposer un dispositif de protec- 
tion du type pr6cite dont Tactionnement est rapide et automatique, et qui of- 
fre une grande efficacite de protection du vehicule, m§me lors de chocs late- 
raux, en menageant une surface d'absorption du choc importante. 

A cet effet, I'invention a pour objet un dispositif de protection du 
type precite, qui comporte des moyens de confirmation du choc par 
I'obstacle relies a I'unite de commande et d<§limitant, interieurement au 
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champ de detection, un champ d'amortissement du choc, a I'interieur duquel 
au moins une partie dudit sac est adaptee pour se d§ployer sensiblement au 
niveau de la zone a proteger. 

Suivant d'autres caracteristiques prises isotement ou suivant tou- 
5 tes les combinaisons techniquement possibles : 

- le boitier du sac est dispose lateralement a la zone a proteger 
en affleurement a ta surface, dirigee vers I'exterieur, de ladite zone, le sac 
6tant adapts pour se d6ployer suivant une direction sensiblement parallele a 
ladite surface ; 

10 - le champ de detection est constitue d'une premiere rangee de 

faisceaux lumineux, et le champ d'amortissement est constitue d'une se- 
conde rangee de faisceaux lumineux ; 

- I'unite de commande est adaptee pour comparer a un seuil de 
temps predefini la difference de temps entre les ruptures par I' obstacle d'un 

15 faisceau de la premiere rang6e et d'un faisceau de la seconde rangee ; 

- les moyens de detection de ['obstacle comportent une premiere 
source emettrice de la premiere rangee de faisceaux et une premiere serie 
de capteurs adaptes pour recevoir ladite premiere rangee de faisceaux, et 
les moyens de confirmation du choc comportent une seconde source 6met- 

20 trice de la deuxteme rang§e de faisceaux et une seconde serie de capteurs 
adaptes pour recevoir ladite seconde rangee de faisceaux ; 

- les premiere et seconde sources emettrices sont confondues ; 

- les premiere et seconde sources emettrices, ainsi que les pre- 
miere et seconde series de capteurs sont portees par des 6l§ments du v6hi- 

25 cule en saillie vers I'exterieur ; 

- la partie du vehicule & proteger est constitute d'un flanc lateral 
de ce vthicule pourvu d'un retroviseur exterieur, les sources emettrices de 
faisceaux sont agencees au niveau dudit retroviseur, et les premiere et se- 
conde series de capteurs sont agencies sur le bas de caisse et au moins 

30 Tun des passages de roues du flanc du vehicule ; 

- pour un vehicule automobile d' architecture du type tandem et 
comportant des garde-boues, les premiere et seconde sources emettrices 
sont agencees sur un des garde-boues, et les premiere et seconde series de 
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capteurs sont agencies sur r autre garde-boue au niveau de sa surface si- 
tuee en vis-a-vis du premier garde-boue ; 

- les premiere et seconde sources emettrices, ainsi que les pre- 
miere et seconde series de capteurs sont agencees sur des supports re- 
tractables et deplagables entre une position escamotee a Nnterieur du v6hi- 
cule et une position d6ploy6e vers I'exterieur du vehicule ; 

- le champ de detection et le champ d'amortissement sont deli- 
mits au moyen d'ondes, par exemple d'ondes radar ; 

- les moyens de detection et de confirmation sont constitues d'au 
moins un capteur de position a ondes adapte pour determiner les positions 
relatives par rapport au v<§hicule a la fois de l'obstacle a I'interieur du champ 
de detection et du meme obstacle a I'interieur du champ d'amortissement ; 

- I'unit6 de commande est adaptee pour comparer a des seuils 
predefinis les paramdtres de la variation entre iesdites positions ; 

- il comporte plusieurs sacs gonflables adaptes chacun pour se 
deployer sensiblement au niveau d'une partie de la zone a proteger, I'unite 
de commande etant adaptee pour commander le deploiement selectif d'un 
ou de certains de ces sacs gonflables. 

(-'invention a egalement pour objet un vehicule automobile pourvu 
d'un dispositif de protection tel que d6crit ci-dessus. 

Uinvention sera mieux comprise £ la lecture de la description qui 
va suivre, donn6e uniquement a titre d'exemple, et faite en se referant aux 
dessins annexes sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue d' ensemble en perspective d'un vehi- 
cule automobile 6quip§ d'un dispositif selon Pinvention ; 

- la figure 2 est une vue en perspective d'un detail entour6 II de 
la figure 1 ; 

- les figures 3A, 3B et 3C sont des vues en perspective analo- 
gues a la figure 1 illustrant trois etapes successives d'actionnement du dis- 
positif selon I' invention ; 

- la figure 4 est une vue analogue & la figure 1 mais d'un autre 
type de vehicule automobile 6quip6 d'une variante d'un dispositif selon 
P invention ; 
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- la figure 5 est une vue en perspective d'un detail entour6 V de 
la figure 4 ; 

- les figures 6A, 6B et 6C sont des vues de dessus et partielle- 
ment en coupe du v§hicule de la figure 4 et comportant en plus un vehicule 

5 intrusif entrant en collision avec le vehicule de la figure 4, ces trois figures 
illustrant trois 6tapes successives d'actionnement du dispositif selon 
Tinvention sensiblement analogues aux trois Stapes illustrees par les figures 
3A, 3B et 3C ; 

- les figures 7, 7A et 8 montrent des variantes du dispositif selon 
10 Tinvention, les figures 7 et 8 etant des vues en perspective analogues a la 

figure 1 montrant respectivement une variante, et la figure 7A est une vue 
d'un detail cercle VII sur la figure 7 ; 

- la figure 9 est une vue de dessus du vehicule de la figure 8, le 
sac gonflable du dispositif selon Tinvention etant d6ploy§ ; 

15 - la figure 10 est une vue sensiblement analogue & la figure 9 

montrant une variante du dispositif selon Tinvention comportant trois sacs 
gonflables ; et 

- les figures 11 et 12 sont des vues sensiblement analogues a la 
figure 1 illustrant chacune une variante de realisation du dispositif selon 

20 Tinvention. 

Sur les figures 1 et 2 est reprSsente un vehicule 1 6quipe d'un 
dispositif 2 selon Tinvention. Ce vehicule 1 comporte un habitacle 4 adapte 
pour recevoir les passagers du vehicule. Sur son flanc gauche le vehicule 
est pourvu d'une porte avant 6 et d'une porte arri£re 8, ainsi que d'un rStro- 

25 viseur ext6rieur 10. En saillie vers Texterieur, ce meme flanc comporte un 
passage de roue avant 14, un bas de caisse 12 et un passage de roue ar- 
riere 16. Comme il est connu dans la technique, ce flanc gauche est 6gale- 
ment pourvu d'une barre de renfort lateral 18 s'etendant transversalement le 
long de la porte avant 6 et de la porte arrfere 8. II convient de remarquer que 

30 toute la suite de la description porte sur le flanc gauche du vehicule, mais il 
est evident que le flanc droit peut beneficier d'am^nagements analogues a 
ceux d6crits par la suite, selon Tinvention. 
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Sur la figure 2 est represents plus en detail le dispositif 2 selon 
I'invention dont est pourvu le vehicule 1. Les elements constitutes de ce dis- 
positif ne sont representes que schematiquement. 

Ce dispositif 2 comporte : 

- un sac gonflable 20 represents sur la figure 2 a I'etat replie et 
contenu dans un boTtier 22 adapte pour recevoir un tel sac, sa surface fron- 
tale 24 dirigee vers I'exterieur etant adaptee pour se rompre lors du gonfle- 
ment du sac 20 ; 

- une cartouche de gaz 26 destinee a alimenter I'interieur du sac 
gonflable 20 pour permettre son deploiement, cette cartouche etant fixee par 
exemple sur la face opposee a la face 24 du boTtier 22 ; 

- une unite de commande 28 adaptee pour declencher le de- 
ploiement du sac 20, cette unite etant reliee a un detonateur 30 fixe a une 
extremite de la cartouche de gaz 26. 

Les amenagements relatifs a la cartouche de gaz 26, au detona- 
teur 30 et au boTtier 22 du sac gonflable 20 relevent de I' art connu et ne se- 
ront pas detailles davantage. II convient cependant de noter que la surface 
frontale 24 du boTtier 22 est disposee en affleurement avec la surface exte- 
rieure de la carrosserie du vehicule I'entourant, de sorte qu'elle s'integre 
parfaitement au vehicule 1, sans demarcation en renflement. 

Le dispositif de protection 2 comporte egalement des moyens de 
detection d'un obstacle. Ces moyens comprennent un 6metteur 32 de fais- 
ceaux lumineux infrarouges, relie a I'unite de commande 28 et alimente en 
energie par des moyens non representes. Cet emetteur 32 est adapte pour 
generer une multitude de faisceaux se repartissant en, d'une part, une pre- 
miere rangee de faisceaux 34, et d'autre part, en une seconde rangee de 
faisceaux 36 situee interieurement a la premiere rangee 34, c'est-a-dire en- 
tre la premiere rangee 34 et le flanc gauche du vehicule 1 . 

Les moyens de detection du dispositif 2 comportent egalement 
une premiere rangee de capteurs 38 relies a I' unite de commande 28 et 
adaptes pour recevoir chacun un faisceau lumineux de la premiere rangee 
de faisceaux 34. Cette premiere rangee de capteurs 38 est agencee au ni- 
veau du bas de caisse 12 et du passage de roue arriere 16, en s'etendant 
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dans un plan sensiblement parallele au flanc gauche du vehicule 1 , a dis- 
tance des portes 6 et 8. 

Le dispositif 2 comporte egalement une seconde rangee de cap- 
teurs de faisceaux lumineux 40 adaptes pour recevoir les faisceaux de la 
5 seconde rangSe 36. Cette seconde rangee de capteurs 40 est egalement 
agenc6e au niveau du bas de caisse 12 et du passage de roue arriere 16, 
suivant une disposition geometrique sensiblement analogue £ celle des 
capteurs 38 mais a moindre distance des portes 6 et 8 du vehicule. 

Le fonctionnement du dispositif selon I'invention, illustre suivant 
10 trois etapes successives d'actionnement sur les figures 3A, 3B et 3C, est le 
suivant. 

Sur la figure 3A, le v6hicule 1 est en circulation. Le dispositif de 
protection 2 est activ6 et I'emetteur 32 g§n§re les faisceaux lumineux for- 
mant les premiere et seconde rangees 34 et 36. La premiere rangSe de fais- 
15 ceaux lumineux 34 delimite ainsi un champ de detection discontinu dispos§ 
& distance des parties inferieures des portes 6 et 8 du vehicule 1, c'est-a- 
dire sensiblement au niveau de la barre de renfort 18. La seconde rang6e de 
faisceaux 36 delimite de la m€me fagon un champ interieur au champ de 
detection. 

20 Un v6hicule non represents est sur le point d'entrer en collision 

avec le vehicule 1 , la zone previsible de choc 6tant sensiblement situee au 
niveau de la porte avant 6 du vehicule 1. Sur la figure 3A, ce vehicule intrusif 
rompt un des faisceaux de la premiere rang6e 34 en un point note R1, c'est- 
a-dire penetre a Tinterieur du champ de detection du dispositif 2. L'unit6 de 

25 commande 28 en est alors avertie par I'intermSdiaire du capteur 38 associe 
et enregistre les informations relatives a cette rupture de faisceaux R1 . 

Lorsque le vehicule intrusif rompt un faisceau de la seconde ran- 
gee 36 en un point note R2, le capteur 40 assocte transmet cette information 
£ Tunit6 de commande 28 qui compare alors la difference de temps entre les 

30 coupures R1 du faisceau de la premiere rangee 34 et R2 du faisceau de la 
seconde rang§e 36 a un seuil de temps predefini. Si la difference de temps 
precise est inferieure au seuil de temps pr6d§fini, Tunite de commande 28 
conclut a Timminence d'une collision dangereuse entre le v6hicu!e 1 et le 
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vehicule intrusif. Cette unite 28 envoie alors un signal electrique au detona- 
teur 30, ce dernier liberant la cartouche de gaz comprimee 26 qui gonfle le 
coussin gonflable 20. Le deploiement du coussin 20 entraine la rupture de la 
face 24 du boTtier 22. Cet etat est represente sur la figure 3B. 

Le coussin gonflable 20 se deploie suivant une direction sensi- 
blement parallele aux portes 6 et 8 comme indique par la fleche S. A cet ef- 
fet, le sac gonflable 20 est pourvu de pliures appropriees de facon que son 
deploiement s'effectue en formant un coude sensiblement perpend iculaire a 
la surface 24. Le coussin gonflable 20 vient alors s'intercaler entre le vehi- 
cule intrusif et la porte 6, c'est-a-dire la zone a proteger, comme represente 
sur la figure 3C. 

Ce deploiement s'effectue en seulement quelques centiemes de 
secondes, permettant ainsi sa mise en place en un temps suffisamment 
court pour developper une surface d'absorption du choc importante vis-a-vis 
du vehicule intrusif. Ainsi, le sac deploye 20 s'etend au moins partiellement a 
I'interieur du champ d'amortissement discontinu delimite par la seconde ran- 
gee de faisceaux 36. 

Le dispositif suivant I'invention permet done de manager rapide- 
ment une grande surface d'absorption lors d'un choc lateral et ainsi de dis- 
poser d'une meilleure efficacite de protection des occupants de I'habitacle 4 
du vehicule 1. Le dispositif suivant I'invention presente egalement I'avantage 
d'etre simple et base sur la technologie existante des sacs gonflables. En 
raison de son faible encombrement, ce dispositif reste discret tant que le sac 
est a I'etat replie et s'integre dans I'esthetique globale du vehicule. 

II est de plus a noter que I'unite de commande 28 ne declenche 
pas le sac gonflable inopinement. En effet, si un faisceau de la seconde 
rangee 36 est rompue avant un faisceau de la premiere rangee 34, le de- 
ploiement du sac n'est pas actionne ; e'est par exemple le cas lorsque un 
des occupants de I'habitacle 4 ouvre sa porte 6 ou 8. 

De meme, si la difference de temps entre les coupures d'un fais- 
ceau de la premiere rangee 34 et d'un faisceau de la seconde rangee 36 est 
superieure au seuil de temps precite, le deploiement du sac n'est pas de- 
clenche, puisque I'unite de commande 28 ne conclut pas a I'imminence d'un 
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choc dangereux. C'est par exemple le cas lorsque le vShicule est simple- 
ment heurtS par un SISment non dangereux. 

En variante, et tel que represents sur la figure 1, le dispositif peut 
comporter un second sac gonflable 42 analogue au sac 20 mais dispose a 
5 Tarrtere de la porte arriere 8. Contenu dans un boTtier analogue au boTtier 22 
pour le sac 20, ce second sac gonflable est adapte pour se deployer 
conjointement au sac 20 ou pour se dSpIoyer seul lorsque I'unite de com- 
mande 28 conclut a rimminence d'une collision situee exclusivement au ni- 
veau de la porte arriere 8. 

10 Sur la figure 4 est represents un vehicule automobile 100 muni 

d'un dispositif de protection 102 suivant ('invention. Ce vehicule 100 est d'un 
type particulier et dans lequel les occupants sont positionnes en tandem. Ce 
vShicule comporte un habitacle 104 destinS a ne recevoir au maximum que 
deux passagers adultes, eventuellement un passage adulte et deux passa- 

15 ges enfants. Le conducteur est placS devant le ou les passagers qui se re- 
trouvent alors en position de tandem par rapport au conducteur. Le vShicule 
100 comporte sur son flanc gauche une porte 106 permettant I'acces a 
I'interieur de I'habitacle 104. Les trains de roues avant et arriSre sont de lon- 
gueur sensiblement conventionnelle si bien que, pour eviter des projections 

20 de pluie ou de gravats par exemple, chaque roue est munie d'organes pro- 
tecteurs adSquats ; ainsi chaque roue avant est munie d'un garde-boue 
avant 108 et chaque roue arriere est munie d'un garde-boue arriere 110. 

Le flanc gauche du vShicule comporte Sgalement un bas de 
caisse en saillie vers fexterieur formant un marche-pieds 112 destine no- 

25 tamment & faciliter I'entree dans Phabitacle 104 du conducteur et eventuel- 
lement du ou des passagers. 

Comme represents schematiquement plus en dStail sur la figure 
5, le dispositif 102 suivant Nnvention comporte un carter 121 dont la forme et 
les proportions ne sont pas strictement respectSes sur les figures. A 

30 TintSrieur de ce carter 121, le dispositif 102 comporte des elements en 
commun avec le dispositif 2 des figures 1 et 2 qui portent les mSmes refe- 
rences numSriques et qui ne seront pas dStailles a nouveau. Le dispositif 
102 comporte egalement un sac gonflable 120 de fonction analogue au sac 
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20 du dispositif 2. Ce sac 120 est contenu a I'etat replie dans un carter 122 
dont la face 124, ainsi que la face du carter 121 en vis-a-vis de cette face 
124, sont adaptees pour se rompre lors du d§ploiement du sac 120. 

La premiere rangee de faisceaux 34 est emise depuis une pre- 
miere s6rie d'emetteurs approprtes non repn&sentes en detail et disposes sur 
le garde-boue avant 108, tandis que la seconde serie de faisceaux 36 est 
6mise depuis une seconde serie d'emetteurs appropries §galement agences 
sur le garde-boue avant 108. La premiere serie de capteurs 38 et la seconde 
s6rie de capteurs 40 sont agences sur le garde-boue arriere 110 de fa?on a 
etre en vis-a-vis de chacune des deux rangees d'emetteurs disposes sur le 
garde-boue avant 108. 

Le fonctionnement de ce dispositif 102, repr6sente suivant trois 
etapes successives d'actionnement sur les figures 6A, 6B et 6C est sensi- 
blement analogue £ celui du dispositif 2 represents respectivement sur les 
figures 3A, 3B et 3C. Sur ces figures 6A, 6B et 6C, le vehicule intrusif est 
represents et reference 142. 

II convient de noter que pour ce type de vehicule & architecture 
tandem, la distance importante menagee interieurement au champ 
d'amortissement du choc delimits par la seconde rangee de faisceaux 36 
permet d'utiliser un sac gonflable 120 dont la direction de deploiement S 
n'est pas courbee. 

Sur les figures 7, 7A et 8 sont representees des variantes de reali- 
sation du dispositif de protection 2 suivant ('invention. La variante des figures 7 
et 7A se differencie du dispositif de la figure 1 aux differences qui suivent. 

Les premiere et deuxieme rangees 34 et 36 de faisceaux lumi- 
neux sont emis depuis respectivement une premiere serie d'emetteurs et 
une seconde serie d'emetteurs, ces deux series d'emetteurs non repn§sen- 
tes en detail etant agencees sur un support retractable 50. Ce support 50 
situ6 a I'avant de la porte 6, est, en position d<§ployee, en saillie vers 
I'exterieur. De meme, et comme detaille sur la figure 7A, les recepteurs 38 et 
40 sont agences sur un support arriere escamotable 52 situe a Tarriere de la 
porte arriere 8. Lorsque le dispositif 2 est inactif, les supports 50 et 52 sont 
escamotes a I'interieur du vehicule 1 de fagon a ce qu'ils ne soient pas visi- 
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bles ; lorsque le dispositif 2 est actif, ces supports 50 et 52 sont positionnes, 
par T intermediate d'orgahes moteurs appropries, dans une position d£- 
p!oy6e de sorte que le champ de detection d§limit6 par la premiere rangee 
de faisceaux 34 et le champ d'amortissement delimite par la seconde rangee 
5 de faisceaux 36 sont disposes a distance des portes 6 et 8 du vehicule, 
comme repr§sente sur la figure 7. 

Le fonctionnement de cette variante est sensiblement analogue & 
celui d6crit pr§c6demment. 

La variante de la figure 8 est sensiblement analogue a celle de la 

10 figure 7 a la difference que la zone du vehicule a proteger n'est plus son 
flanc gauche, notamment ses portes 6 et 8, mais sa partie avant 54, c'est-a- 
dire la partie frontale du vehicule couramment appelee bloc-avant. Le sac 
gonflable 20 £ I'etat replte est dispose sensiblement au m§me niveau que 
les rangees 34 et 36 de faisceaux lumineux, en retrait de ces dernferes. Ce 

15 sac 20 peut etre positionne sensiblement a mi-largeur du bloc-avant 54, ou 
bien, comme repr6sente sur les figures 8 et 9, decale en largeur vers un 
flanc du vehicule. Dans ce dernier cas, il convient que le deploiement du sac 
20 s'effectue suivant une direction S courb6e, le sac a I'etat deploye 
s'6tendant sensiblement paralldlement £ la surface avant du bloc-avant & 

20 proteger. 

Une variante d'agencement de plusieurs sacs gonflables du dis- 
positif 2 selon ('invention est representee sur la figure 10. En plus d'un sac 
principal 20A situ§ & mi-largeur du bloc-avant 54, le dispositif de protection 
comporte deux sacs lateraux 20B et 20C situes de part et d'autre du sac 

25 principal 20A. Dans leur etat d6ploy6, chacun de ces sacs 20A, 20B et 20C 
manage une surface d'absorption du choc propre, la resultante de ces surfa- 
ces permettant de proteger le bloc-avant 54 du vehicule sous une grande 
amplitude de direction d'approche d'un vehicule intrusif. 

Un am6nagement non repr6sent§ selon t invention consiste 3 

30 munir la face arriere, couramment appelee bloc-arrtere, du vehicule d'un ou 
de plusieurs sacs gonflables dont le deploiement est command^ par un dis- 
positif de protection selon I' invention. 
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Sur les figures 11 et 12 est repr6sente un second mode de reali- 
sation du dispositif 2 de protection selon Tinvention. Ce second mode de 
realisation se distingue de celui des figures 1 3 8 par la nature des moyens 
de detection d'un obstacle et des moyens de conformation du choc avec 
5 Tobstacle. 

En effet, ces moyens de detection et de confirmation comportent 
des capteurs 60 de position des 6I6ments de Penvironnement du vehicule. 
Bas§s par exemple sur une technologie de type ondes radar, ces capteurs 
60 sont adaptes, au moyen d'ondes appropriees 62, pour determiner la po- 

10 sition des elements en p6ripherie du vehicule 1 a I'interieur d'un champ de 
resolution donn6, constituant le champ de detection d'obstacles. Par 
Nntermediaire d'un traitement adSquat des donnees fournies par ces cap- 
teurs, I'unite de commande 28 est alors capable d'evaluer la variation de 
position des obstacles detectes par les capteurs 60, notamment lors de 

15 I'entree de ces obstacles a I'interieur d'un champ pr6defini, interieur au 
champ de detection et formant le champ d'amortissement du choc. 

Le fonctionnement du dispositif selon ce second mode de realisa- 
tion des figures 11 et 12 est analogue £ celui pr6c6demment decrit en refe- 
rence respectivement aux figures 7 et 8. Lorsque T unite de commande 28 

20 conclut a Timminence d'une collision dangereuse avec un obstacle, le sac 20 
et/ou le sac 42 se d6ploie au niveau de la ou des zones a proteger, c'est-a- 
dire les portes 6 et 8 sur la figure 11, les capteurs 60 etant agences par 
exemple au niveau de la barre de renfort 18, ou bien le bloc-avant 54 ou le 
bloc-arriere du vehicule 1 sur la figure 12. 

25 Le dispositif de protection selon Tinvention offre une multitude de 

possibilites d' implantation a la peripherie du vehicule automobile et pr6sente 
une grande efficacite de protection. 
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REVENDICATIONS 

1 . - Dispositif de protection cTun vehicule contre un choc, du type 
comprenant au moins un sac gonflable (20) deployable exterieurement au 

5 v6hicule (1), un boitier (22) contenant le sac a I'etat replie, une unite de 
commande (28) du deploiement du sac (20), et des moyens de detection 
d'un obstacle relies a I'unite de commande et delimitant un champ de detec- 
tion (34) en p6riph§rie d'une zone du vehicule & proteger (6, 8 ; 54), caracte- 
rise en ce qu'il comporte des moyens de confirmation du choc par I'obstacle 
10 relies a I'unite de commande et d6limitant, interieurement au champ de de- 
tection (34), un champ d'amortissement du choc (36), & I'interieur duquel au 
moins une partie dudit sac (20) est adaptee pour se deployer sensiblement 
au niveau de la zone a proteger. 

2. - Dispositif suivant la revendication 1, caracterise en ce que le 
15 boTtier (22) du sac (20) est dispose lateralement & la zone a proteger en af- 

fleurement a la surface, dirigee vers I'exterieur, de ladite zone, le sac etant 
adapte pour se deployer suivant une direction sensiblement parallele a ladite 
surface. 

3. - Dispositif suivant Tune des revendications 1 ou 2, caracterise 
20 en ce que le champ de d§tection est constitue d'une premiere rang6e de 

faisceaux lumineux (2f4), et le champ d'amortissement est constitue d'une 
seconde rangee de faisceaux lumineux (36). 

4. - Dispositif suivant la revendication 3, caracterise en ce que 
I'unite de commande (28) est adaptee pour comparer a un seuil de temps 

25 predefini la difference de temps entre les ruptures (R1, R2) par ['obstacle 
d'un faisceau de la premiere rangee (34) et d'un faisceau de la seconde 
rangee (36). 

5. - Dispositif suivant Tune des revendications 3 ou 4, caracterise 
en ce que les moyens de detection de I'obstacle comportent une premiere 

30 source 6mettrice (32) de la premiere rang6e de faisceaux (34) et une pre- 
miere s6rie de capteurs (38) adaptes pour recevoir ladite premiere rangee 
de faisceaux, et les moyens de confirmation du choc comportent une se- 
conde source 6mettrice (32) de la deuxteme rang6e de faisceaux (36) et une 
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seconde s6rie de capteurs (40) adaptes pour recevoir ladite seconde rangee 
de faisceaux. 

6.- Dispositif suivant les revendications 5, caracterise en ce que 
les premiere et seconde sources Emettrices (32) sont confondues. 
5 7.- Dispositif suivant Tune des revendications 5 ou 6, caracterisE 

en ce que les premiere et seconde sources emettrices (32), ainsi que les 
premiere (38) et seconde (40) series de capteurs sont portees par des ele- 
ments (10, 12, 14, 16) du vehicule en saillie vers I'exterieur. 

8. - Dispositif suivant la revendication 7, caracterise en ce que la 
10 partie du vehicule a proteger est constitute d'un flanc lateral (6, 8) de ce 

vehicule pourvu d'un retroviseur exterieur (10), et en ce que les sources 
emettrices de faisceaux (32) sont agencies au niveau dudit retroviseur, et 
les premiere (38) et seconde (40) series de capteurs sont agencees sur le 
bas de caisse (12) et au moins Tun des passages de roues (14, 16) du flanc 
15 du vehicule (1). 

9. - Dispositif suivant la revendication 7, caracterise en ce que, 
pour un vehicule automobile d' architecture du type tandem et comportant 
des garde-boues (108, 110), les premiere et seconde sources emettrices 
sont agencees sur un des garde-boues (108), et les premiere (38) et se- 

20 conde (40) series de capteurs sont agencies sur I'autre garde-boue (110) 
au niveau de sa surface situEe en vis-3-vis du premier garde-boue (108). 

10. - Dispositif suivant la revendication 7, caracterise en ce que les 
premiere et seconde sources Emettrices, ainsi que les premiere et seconde 
series de capteurs sont agencees sur des supports (50, 52) rEtractables et 

25 deplagables entre une position escamotee & Nnterieur du vehicule et une 
position d6p!oy6e vers I'exterieur du vEhicule. 

11. - Dispositif suivant Tune des revendications 1 ou 2, caracterise 
en ce que le champ de detection et le champ d'amortissement sont delimites 
au moyen d'ondes (62), par exemple d'ondes radar. 

30 12.- Dispositif suivant Tune des revendications 11, caracteris6 en 

ce que les moyens de detection et de confirmation sont constitues d'au 
moins un capteur de position a ondes (60) adapte pour determiner les posi- 
tions relatives par rapport au v§hicule a la fois de I'obstacle a Tinterieur du 
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champ de detection et du m£me obstacle & I'interieur du champ 
d'amortissement. 

13. - Dispositif suivant la revendication 12, caracteris§ en ce que 
I'unite de commande (28) est adaptee pour comparer a des seuils predefinis 

5 les param&tres de la variation entre lesdites positions. 

14. - Dispositif suivant Tune des revendications precedentes, ca- 
racteris6 en ce qu'il comporte plusieurs sacs gonflables (20, 42 ; 20A, 20B, 
20C) adapt§s chacun pour se deployer sensiblement au niveau d'une partie 
de la zone a proteger (6, 8 ; 54), Punite de commande (28) etant adapt6e 

10 pour commander le deploiement selectif d'un ou de certains de ces sacs 
gonflables. 

15. - vehicule automobile equips d'un dispositif de protection 
contre un choc selon Tune des revendications precedentes. 
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